Neu: doppelte Réder, groBere und
elegantere Seitenfenster, kein Knick mehr
im Aufbau, kiirzeres Cockpitsiill
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Gut: Das Deckslayout erscheint
simpel, lasst sich aber einfach
der Crewstarke anpassen

WB, Average white boat,

das durchschnittliche wei-

e Boot, nennt der segel-

kundige Angelsachse

leicht despektierlich das,

was am Ende des Tages aus
dem Tor einer Grofiserienwerft rollt. Und
meint preisgiinstige, seelenlose Massen-
ware. Wobei: Kann etwas Massenware sein,
das meist deutlich weniger als 1000 Mal ge-
baut wird? Das, obwohl im Vergleich zur
BootsgrofSe giinstig, dennoch deutlich mehr
kostet als ein top ausgestatteter Porsche 911
Cabrio? Ansichtssache.

Fest steht: Die Grofie 37 Fufl oder auch
etwa elf Meter markiert im modernen Se-
rienbau die reinen Volumenmodelle und so-
mit ein sehr wichtiges Segment im Portfolio
einer jeden Werft, die auf Durchsatz ge-
trimmt ist. Typen, die viel verkauft werden,
weil sie sich sowohl an den grof3en Charter-
markt als auch an die Eigner richten. 37 Fuf§
gelten denn auch generell als ideal: Die Boo-

EIN GENUSS: SIE
STEUERT SICH
EXZELLENT UND
LIEGT PERFEKT
AUF DEM RUDER

te sind noch nicht zu grof fiir kleinere nord-
europdische Héfen, nicht zu engraumig fiir
eine ausgewachsene Chartercrew und ihres
Seeverhaltens, der Wasserlinienlénge, der
Stabilitdt und des Komforts wegen tauglich
fur lange Torns oder gar weltweite Fahrt.
Hanseyachts, Dufour und Jeanneau ha-
ben frische Modelle am Start, Beneteau wird
zum Herbst ein neues bringen - und Bavaria
hat gerade ihre neue Cruiser 37 vorgestellt.
Diel6st die 36er ab, die {iber knapp drei Jahre
358-mal gebaut wurde und mit diesem Wert

als Erfolgsmodell gelten darf. Die eigentliche
Konstruktion aus dem Jahr 2010 ist durchaus
noch aktuell, weswegen Bavaria Yachtbau
weiterhin auf den Rumpf und die Architek-
tur aus dem Hause Farr Yacht Design setzt.

Mittlerweile arbeitet die Werft fiir die
Gestaltung und Feinheiten - so auch bei den
bisherigen Umbauten der Cruiser-Linie -
nicht mehr mit BMW Designworks USA zu-
sammen. Wie schon fiir das derzeitige Ein-
steigermodell Cruiser 33 (Heft 23/12) und
das Flaggschiff Cruiser 56 (Test in YACHT
9/13) kooperieren die Franken nun mit dem
stidenglischen Biiro Design Unlimited von
Mark Tucker, der sich besonders in der Me-
gayachtszene einen Namen gemacht hat
und auch schon fiir Konkurrent Hanseyachts
wirken konnte.

Signifikante Neuerungen betreffen das
Deck: Der Aufbau hat statt der kleinen recht-
eckigen Schief3scharten nun gréfiere durch-
gehende, langgezogene Fensterscheiben er-
halten, dazu statt vier ganze fiinf Decken-

FOTOS: YACHT/N. KRAUSS
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luks. Ebenso pragnant: Es gibt jetzt eine
Doppelsteueranlage. Deren Installation
machte ein neues Cockpit mit nach vorn ver-
setztem Niedergangsschott wiinschenswert,
weil die Plicht kleiner geworden wire. Dies
wiederum bedingte ein nach vorn versetztes
Hauptschott, weil wiederum der Salon gelit-
ten hitte. Die Mafinahme wirkt sich aber in
der Vorschiffskabine nur wenig aus, da es
hier genug Reserven gab. Denn urspriinglich
sollte hier die Option fiir eine weitere Nass-
zelle umgesetzt werden konnen, es stand al-
so genug Fufiraum bereit.

Marginalien? Nein. Man wird beim Be-
trachten der Neuen zwar am Steg nicht zap-
pelnd vor Freunde riickwirts ins Wasser fal-
len, aber das Boot sieht schlichtweg solide-
ordentlich, wenn nicht gar richtig gut aus.
Das offenbart sich beim YACHT-Test beson-
ders im Vergleich zu einer ebenfalls am Steg
des Laboer Handlers AP Yachting liegenden
36er. Die wirkt behdbiger, dicker, dlter. Dazu
tragen auch die deutlich ldngeren Siills des
alteren Bootes bei.

Weitere Auffilligkeiten sind eine kom-
binierte Fuf3- und Scheuerleiste aus Alumi-
nium, ein gelungener Tritt auf dem Anker-
galgen und ein dunkelgelber Decksbelag in
Teakanmutung (Duradeck). Geblieben ist
die Werft bei der stattlichen Heckklappe, die
den Zugang im Hafen erleichtern kann und
zusitzliche Decksfldche bietet. Sie wird per
Hand, unterstiitzt von kriftigen Gasdruck-
federn, einfach gehoben und gesenkt. Im ge-
schlossenen Zustand ergibt der obere Ab-
schluss eine schmale Rudergdngerbank fiir
Segler, die direkt hinter einem der Rader sit-
zen wollen.

UBERRASCHENDES SEGELVERHALTEN
Vor dem Steuerstand langt der Platz fiir je-
weils drei Personen in Luy, sprich sechs am
Tisch. Letzterer ist ein Extra und auf dem
Testschiff noch mit zu grofien klappbaren
Tischflichen versehen. Das Cockpitmdbel
nimmt Kompass und Plotter auf und ist auch
auf See eine willkommene Stiitze.

Die sich jedoch nicht beweisen konnte.
Denn: Der Wind ist flau, das Wasser glatt, die
Aussichten sind gleichbleibend, die Kieler
Forde liegt im Dunst. Aber gut, es kénnte
auch regnen oder schneien. Unterwegs. Die
vorherrschenden 3 Beaufort verarbeitet das
Schiff an der Kreuz zu immerhin 4,8 bis 5,4
Knoten Speed, und dies bei einem Wende-
winkel von rund 90 Grad. Das ist gut. =

KLAPPEN UND GEHEN

—

Die DOPPELTE RADSTEUERUNG ist zeitgemdifS und
ermaglicht bessere Begehbarkeit der Plicht, erforderte aber
auch das Versetzen des Aufbauschotts fiir den Plaizerhalt

EINSTIEG
Die von Bavaria erfundene Heckklappe ist
geblieben. Sie wird manuell bedient

DURCHLUFT
Gegenldufig dffnende Decksluken sorgen
im Salon fiir ein gutes Raumklima

AUFSTIEG

Der Tritt auf dem Ankergalgen liegt zwar
hoch, vereinfacht aber dennoch das Begehen
des Bootes von vorn. Dabei hilft auch der
offene Bugkorb
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Zwei oder drei Kabinen sowie zwei

MESSWERTE

SEGELLEISTUNGEN, OHNE
ABDRIFT UND STROM

60 Grad [62kn |
90 Grad* 5,5 kn
IEECT YN 5.0 ko

2kn 4 kn 6 kn 8kn  10kn

Windgeschwindigkeit: 7-9 kn (3 Bft.)
Wellenhohe: glattes Wasser

* Mit Gennaker

|

4,0 Cruiser

Performance-Cruiser 5,0

Die niedrige Segeltragezahl kontras-
tiert mit der Leistung bei Schwachwind

KOJENMASSE

Yorschiff 2,03x1,98/072m ||
Salon (2 x) [Y1x0,66/0,63m |

TECHNISCHE DATEN

Konstrukteur.... Farr Yacht Design/

Design Unlimited
CE-Kategorie................. A (Hochsee)
Liia (Rumpflinge)

Breite..........................

Tiefgang/alternativ......... 1,95/1,63 m
Gewicht............................. 7,0t
Ballast/-anteil .................. 2,1t/30 %
Segelflicheam Wind ............. 69,0 m?

Maschine (Volvo Penta) ... 14 kW/19 PS

RUMPF- U. DECKSBAUWEISE
Teilweise Sandwichkonstruktion mit
Schaumkern. Vinylester- und Polyester-

harze, Schotten teils Winkellaminat

PREIS UND WERFT

GrundpreisabWerft ........... 109361 €
Preis segelfertig? ............... 113411 €
Komfortpreis2.................... 131762 €

Garantie/gegen Osmose ...... 2/5 Jahre

Werlt www.bavaria-yachtbau.com

yM—BEWERTUNG

Gut segelndes, agiles Fahrtenboot in
ordentlicher Bauqualitit zum fairen
Preis. Gelungene Weiterentwicklung
des Erfolgsmodells Cruiser 36, be-
sonders optisch. Sollte im Charter-
und Eignermarkt gleichermafSen er-
folgreich werden

Konstruktion und Konzept
© Rundes Gesamtpaket
© Solide Gesamt- und Bodenstruktur

Segelleistung und Trimm

© Agil bereits bei Schwachwind
© Sehr gute Ruderanlage von Jefa
© Variables GroBschotsystem

Wohnen und Ausbauqualitit
© Viele Luken, groBe Fenster
© SehrgroBe Badeplattform
© GroBe Vorschiffskoje

Ausriistung und Technik
© Gute Markenkomponenten

Tiefgiinge stehen zur Wahl. Im Zwei- Achtern 198 x 150/AHLLE Vertrieb Hiindlernetz, z. B. in Laboe
kabiner ist die Dusche separierbar Knapp Durchschni Komfortabel | www.apyachting.de

© Starterakku in Bilge am Niedergang

@ Genuawinschen eher klein

! Dimensionslose Zahl. Berechnung: *S/*JV. Je héher der Wert, desto mehr Segelfliche (S) hat das Schiff in Relation zur Verdringung (V). ? Gemifs YACHT-Definition. Alle Preise inkl. Mehrwertsteuer

Noch schoner dabei, wie einfach die Ge-
schwindigkeit abrufbar ist und vor allem wie
sich das Boot steuern und dirigieren l4sst.
Die Anlage von Jefa ist eine Seilzugsteue-
rung, die schlupffrei, leichtgingig und sau-
ber arbeitet. Nebenbei ist die gew#hlte An-
lage des renommierten dénischen Herstel-
lers kompakt, baut nach unten wenig auf
und ist einfach zu installieren und warten.

Mitleichter Luvgierigkeit, so wie sich das
Rudergéinger fiir mehr Feedback wiinschen,
und schon etwas Lage im Schiff marschiert
das Boot los. Leere Tanks und Schapps, kein
Bugstrahlruder, neue und hoherwertige, gut
stehende Rollsegel von Elvstrom mégen ih-
ren Beitrag dazu leisten - aber das ist ein
durchaus iiblicher Sachverhalt bei einem
Bootstest. Nein, sie kann mehr als Gewohn-
tes liefern: Sie fahrt, sie luvt, sie lebt - sie
macht Spafl. Unter Gennaker lassen sich
heute bis zu 6,4 Knoten erzielen, auch das
ein ordentlicher Wert.

Der Rudergénger sitzt auf einem flachen
Extrasiill und steht auch bequem, trotz des
geteilten Achterstags. Dessen beide An-
schlagpunkte sind weiter nach vorn versetzt

IM PREIS
SCHLAGT SIE
ALLE ANDEREN.
NOTIG HAT SIE
DAS NICHT

und somit mehr oder weniger aus dem Weg,
eine prima Losung. Das wichtige Trimm-
instrument am Zweisalings-Seldén-Mast ist
per Talje und Hahnepotblock insgesamt 1:6
untersetzt. Das hilft und funktioniert. Scho-
ner, weil besser zu bedienen wire aber eine
feinere Untersetzung.

Die nur wenig iiberlappende 110-pro-
zentige Rollfock wird auf dem Kajiitdach mit
kurzen Schienen und Pin-stop-Wagen ge-
schotet. Diese Geometrie ermoglicht enge
Schotwinkel, kurze Wege in der Wende und
erlaubt die mittlerweile weit verbreiteten

aufien angeschlagenen Wanten fiir ein leich-
teres Rigg.

VIEL OPTIONEN FUR DIE GROSSSCHOT
Ist das Vorschotsystem simpel gehalten,
strotzt die Grof3schot vor Méglichkeiten.
Standard sind zwei 1:2-Taljen, die back- und
steuerbords des Niedergangs angeschlagen
sind und mit den beiden 30er-Fallenwin-
schen von Lewmar bedient werden. So ldsst
sich der Baum auch ohne Traveller nach Luv
ziehen, ohne dass zu viel Zug nach unten
entsteht, die richtige Wahl bei wenig Wind.
Ohne weiteren Aufwand kann der Eigner die
Schot so scheren, dass sie als eine 1:4-Talje
durch die vorhandenen Blécke und nur auf
eine Winsch lduft, eine verbreitete Konfigu-
ration, die einfacher ist, aber nicht den Tra-
veller ersetzt. Ebenfalls ohne groflere Um-
bauten ist ein German cupper system mit
durchgehender Schot auf beide Aufbauwin-
schen moglich.

Keine dieser Auslegungen erlaubt aber
dem Rudergénger den direkten Zugriff. Mit
zwei zusdtzlichen Blocken und zwei Fiih-
rungsosen (fiir die werftseitig bereits verstér-

FOTOS (V. L. N. R.): YACHT/P. CONTIN, YACHT/A. NISSEN-LIE, YACHT/D. MAILLAC, YACHT/B. KOLTHOF; ZEICHNUNGEN: A. HOPPENHAUS
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DUFOUR 380 GL

Liia (Rumpflénge) ................. 10,90 m | Liia (Rumpflinge).................

LWL (Wasserlinienlinge) .......... 9,89 m | LWL (Wasserlinienlinge) ........

Breite ............... Breite .....

Gewicht Gewicht

Segelflache ......................... Segelfliche ......................... Segelfliche .....................
Segeltragezahl ' . Segeltragezahl ' . Segeltragezahl® ...............
Preis2 i s as et Preis? ...........occccoeeiiiin Preis? ..........c.oooiiiein
Komfortpreis?.................... 167 335 € | Komfortpreis? 132082 € | Komfortpreis?..................
Stiickzahl/seit ... . K.A./2010 | Stiickzahl/seit 260/2011

YACHT-Test ......................... 17/2010 | YACHT-Test ..............c......... 22/2011 | YACHT-Test .....................

Volumindses Tourenboot von Bava-
rias Konzerntochter. Agil, innen ge-
lungen, solide gebaut, schine Details

HANSE 385

Gutes, sportliches Allroundboot.
Mit Selbstwendefock schon ordent-
lich bestiickt. Judel/Vrolijk-Design

Segelt ansprechend

Dauerbrenner aus der weltgrofSten
Werft. Viel Volumen, auch achtern.

... 68,0 m? | Segelfliche ......................... 70,0 m?
............ 4,4 | Segeltragezahl! .......................... 4,4
127939 € | Preis? ............ccoooeiiiin. 134243 €
147769 € | Komfortpreis?.................... 158138 €
800/2007 | Stiickzahl/seit ............ ca. 300/2011
24/2007 | YACHT-Test ........................ 21/2011

Vielseitiges Boot mit Optionen auf
verschiedene Kiele und Vorsegel.
Durchdacht und gut gebaut

kende Aluplatten im Laminat platziert wur-
den) ldsst sich die Schot auch auf einer oder
beiden Seiten nach achtern auf die optiona-
len Gennakerwinschen kurz vor dem Ruder-
gdnger leiten - das wére dann das ideale, weil
flexible und sogar fiir den sportiven Genna-
kereinsatz perfekt abgestimmte System.

Unter Segeln alles prima! Mit Motor zeig-
ten sich keine Auffélligkeiten. Der Schall-
druck hilt sich im komfortablen Rahmen,
die Manovrierbarkeit auch riickwérts ist gut.
Klar, ein leichter Radeffekt des Saildrive ist
spiirbar. Unter Vollgas lassen sich knapp 8
Knoten erzielen, per Marschfahrt noch 6,5.
Alles gut.

INNENRAUM MIT PFIFF
Der positive Eindruck setzt sich unter Deck
fort. Schon beim ersten Auftreten auf die Bo-
denbretter - nichts, kein Knarzen, kein
Quietschen, kein Arbeiten. Die Bodenbretter
liegen auf einem Konstruktionsfuf$boden,
der wiederum mit der iiberaus durablen Bo-
dengruppe mit engmaschig stehenden
Stringern und Wrangen verbunden ist. Das
anlaminierte Kunststoffskelett langt quasi
vom Ankerkasten bis zum Heck und ist sehr
breit ausgefiihrt.

Die Bilgenfacher sind durch Bohrungen
miteinander verbunden, damit sich einge-
drungenes Wasser an den tiefsten Stellen

sammeln kann. Klasse: Die Verbindungen
sind mit eingeklebten R6hrchen ausgefiihrt,
Wasser lauft also nicht in die Wrangen und
Stringer. Und: Die mit Topcoat ausgestriche-
nen Ficher unter den Bodengruppen sind
durch insgesamt neun, teils grofie lose De-
ckel bestens erreichbar. So lésst sich die Bilge
perfekt inspizieren, einfach sauberhalten
und auch noch gut als Stauraum nutzen.
Wichtiger ist der reine Wohnraum - und
der gefillt mit seiner zeitlosen, unaufgereg-
ten und durchdachten Gestaltung. Was man
nicht mégen muss, ist der zerkliiftete Him-
mel aus strukturellen Elementen, Innenscha-
le, glinzenden und matten Oberflichen. —>
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UBERZEUGEND AUCH INNEN

Der KLAR STRUKTURIERTE Ausbau passt zum dujSeren
Erscheinungsbild. Die Aufteilung ist praxisgerecht und schafft
hohen Komfort. Auffillig sind die vielen Luken und Fenster

SCHON & GUT
Die Pantry ist grofs, bietet Platz fiir Einbau-
ten. Aber die Eisbox ist schlecht erreichbar

DURCHLASSIG & SAUBER
Die Fiicher der Bilge sind loblicherweise mit
Rdéhren untereinander verbunden

NAVIGATION ...
Der Arbeitsplatz langt, hat aber kein Karten-
fach, und man sitzt gegen die Fahrtrichtung

..ODER SCHLAFPLATZ
Bei Bedarfverschwindet der Tisch im Schott,
und per Zusatzpolster entsteht eine Koje

Indessen zeigt sich auch hier, was das Stu-
dium der Pléne vertieft: Die Struktur des
Decks ist steif, fest, durabel.

Generell {iberzeugen die sauberen und
nachvollziehbaren Installationen fiir das
Wasser- und das Elektrosystem. Als nach-
teilig kdnnte sich jedoch die Platzierung der
Starterbatterie direktin der Bilge am Nieder-
gang erweisen, einem Punkt, wo gern mal
viel Wasser stehen kann. Der als pingelig gel-
tende Zertifizierer Germanische Lloyd hat’s
jedoch abgenickt.

Weitere Auffilligkeiten unter Deck: Es
gibt Oberschrinke und Rumpffenster, eine
I6bliche Kombination. Die Beliiftung von
oben ist durch die insgesamt sechs Luken
generell sehr gut, die Querbeliiftung durch
nur ein Klappfenster in der Pantry jedoch et-
was knapp. Der Navitisch ldsst sich in der
Drei-Kabinen-Version wegschieben, das So-
fa darunter zur Koje verldngern (siehe Fotos
rechts). Die Wassertankkapazitat ist fiir volle
Crewbelegung eher knapp, ldsst sich aber
durch einen zweiten optionalen Tank (770
Euro) im Vorschiff sinnvoll erweitern.

Das Schiff ist mit einer oder zwei Achter-
kammern (Aufpreis 2500 Euro) zu haben. In
der Dreikabinenversion wird das Bad etwas
kleiner, die Dusche lédsst sich dann nicht se-
parat mit dem WC abteilen. Und der Backs-
kistenraum schwindet auf ein Minimum,
wobei sich Sperrgut wie ein Gennaker im-
mer noch unter der Vorschiffskoje unter-
bringen l4sst. Die Dreikabinenversion bietet
neben mehr Bad und Stauraum auch die
grofRere Koje, da die Langstrennwand dann
nach Backbord versetzt wird.

PUNKTET FAST UBERALL

Seglerisch in Sachen Leistung und Handling
durchaus iiberzeugend, qualitativ auf der
Hohe, im Komfort gelungen, insgesamt oh-
ne echte Schwichen und preislich dennoch
weiterhin niedrig: Die Neue begeistertin der
Summe ihrer Eigenschaften und iiber-
trumpft durchaus ihre Vorgdngerin, die
ebenfalls erfolgreich war. An dem Boot diirf-
ten Werft und - viel wichtiger noch: - Kun-
den lange ihre Freude haben.

FRIDTJOF GUNKEL

IN DER NACHSTEN YACHT:
Der neue Bavaria-Chef Constantin von
Biilow iiber alte Aufgaben und neue Typen

FOTOS: YACHT/N. KRAUSS

LESERWERBUNG JE=

+ FERNGLAS SICHERN.

FERNGLAS BN 7X50 VON MINOX

* Nautik-Klassiker mit qualitativ hochwertigen Optiksystem

e durch die hohe Lichttransmission entsteht ein helleres Bild
bis in die Dammerung

e ein plastischeres Bild vereinfacht das Einschatzen von Lage/
Entfernungen beobachteter Objekte

e die praktische Einzel-Okulareinstellung bietet volle Scharfe
ab 12 Meter

e das Gehéduse ist mit einer griffigen und robusten
Gummiarmierung versehen

» Wasserdichtigkeit bis zu einer Wassertiefe von 5 Metern

e Lieferung inkl. praktischem Schwimmtrageriemen

e UVP: € 229,-

(Lieferung solange Vorrat reicht.]

AUSSENBORDER
Pt |

IHRE VORTEILE:
VORTEILE FUR DEN WERBER:

JA, ich habe einen neuen YACHT-Leser fiir 2 Jahre geworben.
Als Pramie erhalte ich das Fernglas MINOX BN 7x50 (PAL80).

Aktion 0936
Anschrift des Werbers: /

Ich [der neue Leser) zahle per:

[JBankeinzug
(nur mit deutscher Bankverbindung maglich)

1 HEFT GRATIS
(bei Bankeinzug/Kreditkarte]

» Fernglas MINOX BN 7x50
gratis zum 2-Jahresabo

> Sie miissen selbst kein
Abonnent sein

Name, Vorname

Name/Sitz des Geldinstitutes

CIVISA card [CIMASTERCARD

L LT LI

Kartennummer

Strafle, Nr.

Giiltig bis
[
|

| H_ Tu VORTEILE FUR DEN LESER:

PLZ, Ort

/

Geburtstdatum

> €17,50* Ersparnis jahrlich

» Kostenlose Downloads
auf www.yacht.de

» Urlaubsunterbrechung
bzw. -versand
jederzeit moglich

> Portofreie Lieferung

im Onlineshop
(www.delius-klasing.de)*

Telefon O Rechnung

(] JA, ich méchte kostenlos den YACHT-Newsletter der Delius Klasing Verlag
GmbH (jederzeit widerruflich) per E-Mail erhalten (Nicht vergessen:
E-Mail-Adresse angeben).

E-Mail

JA, als neuer Leser freue ich mich auf YACHT!

[J JA, ich bin damit einverstanden, dass mich die Delius Klasing Verlag GmbH
ljederzeit widerruflich) kiinftig per E-Mail oder per Post (iber Verlags-
produkte und Veranstaltungen der Delius Klasing Verlag GmbH informiert.

Name, Vorname

Strafle, Nr.

PLZ, Ort Datum/Unterschrift

/

Spielregeln: 1. Der Werber erhélt die Pramie nach Eingang der Zahlung

Telefe

R SEthteEl [bei Zahlung mit Kreditkarte/Bankeinzug sofort). 2. Der neue Bezieher » Nach 25 Ausgaben
erhalt die YACHT - vom ndchstmdglichen Termin an - fiir mindestens . : o

E-Mail 2 Jahre (50 Ausgaben) zum derzeit giiltigen Preis von € 105,- (D/A], jederzelt kiindbar

€ 125,- [CH) oder €149, [sonst. Ausland) pro Jahr, inkl. Porto. 3. Nach
dem zweiten Jahr kann die Lieferung jederzeit gestoppt werden.

*(gilt bei Lieferung

Datum/Unterschrift des neuen Lesers in Deutschland)

OpZA0)

DIREKT BESTELLEN: 0521-559911 “Bwww.yacht.de/abo @ abo.yacht@delius-klasing.de
" =3 Delius Klasing Verlag, Postfach 10 16 71, D-33516 Bielefeld 0521-55988810



