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i Viel Platz unter Deck und bequemes Segeln, dafir stehen Fahrtenka tamarane — und die
Segeﬂemungen der Lagoon 410s2 sind klasse. Doch unter Deck gibt es einiges zu verbes-
sern: Thorsten Hoge (Text) und S6nke Lorenzen (Fotos) segelten den Kat auf dem Atlantik




LAGOON 41082

® Vorbildlich

Der Steverstand bietet guten Halt auch bei schwerem Wet-
ter. Ankenwinsch und -kasten sind richtig dimensioniert

-

Alle Fallen und Strecker sind vorbildlich zum Cockpit umge-
leitet und kénnen auf dem Weg dorthin nicht schamfilen

® Verbesserungswiirdig

Eigentlich ein Yanmar-Diesel, doch die Werft venwendet
Volvo-Zubehdr. Die Achterkajiite bietet relativ wenig Platz
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@ Unter Deck

ResS

® gerade Salonfenster minimieren Hitzeentwicklung im Boot

& sehr viel Stauraum, tiefe Bilge

#® grofer Salon mit Durchreiche zum Cockpit
® solide Bimini-Konstruktion mit viele Haltegriffen verg!ful?-ert den

Lebensraum zusdtzlich

® Erreichbarkeit aller Ventile, Beschriftung der E-Anlagen
& Schiebetir zur Eignerkajute scharfkantia: KopfstoB-Gefahs

® Haltemoaglichkeiten unter Deck
® kleine Achterkojen

Blick vam Vorschiff nach achtern. Die Vorschiffskoje ist gut

bemessen, die lings angeordnete Nasszelle ebenfalls

_L_,  Segeleigenschaften

@ schinell und beguem
@ einfaches, effektives Katrigg

® langer Traveller auf dem Achterdeck, gut 2u bedienen und effektiv

& Wellenvernalten

@ Am-Wind-Eigenschaften fir einen Fahrtenkatamaran, geht auch nur

mit dem Grof qut durch den Wind

? Unter Motor

Daten:

Motortyp: . 2 x Yanmar 3GM30
KW iPsy ... 20,1 (27}
Geschwindigkeit:

Marschiahrt: 2500 LUph, 7.5 kn
Vollgas ... .3100 UpM, 8,1 Kn

Vollkreis:

Dreht |, auf dem Teller® unter
Einsatz der beiden Maotoren
Bendtigle Zeil: 25 Sek
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Lautstarke-Messungen:

(Salon [ I
[ Achterkajite AT
Vorschiff 2L

GOde ThdBE BOdB

Notstopp aus Marschfahrt:
Stoppstrecke; . . .1 Schiffslange
Bendtigte Zeit: .9 Sek,

= '-Plit t

an hier perade jemand pe-
sagt, auf einem Fahren-
Katamaran geht ¢s nichit

nass zu? Falsch, Auf und ab
hiipfe ich unfreiwillig auf dem
Trampolin beim Bergen unse-
res Rollgennakers: durch das
Netz spritzt mir das Wasser um
die Beine. Bis ich das Tuch ge-
biindigr habe, bin ich ordentlich
geduscht. In der kurzen, steilen
Welle stampit der Doppelriimp-
fer beim Segelberpgen kriiftig auf
und nieder und nimmi Wasser
liber. Dennoch, beguemer als
aufl einem I-.|nr|i1r||1r'ur 151 das
allemal, die Bewegungen sind
kontrollierbarer. man bewejt
sich sicherer an Deck.

Schnell wieder zuriick ins
Cockpat — lier wird s dann echi
kat-gemiitlich: Trocken und
windgeschiitzt sitzt man an ei-
rem groben Tisch, wiithrend der
Auropilot einen zum Zielhalen
stepert. Keine Kriingung, kein
Spritewasser in der Plicht. Es
bliist mit find Bemilon heute an
der franziisischen Atlantik-Kiis
te, da kann die Lagoon 410 bei
einem Meter Welle zeigen, was
in ihr steckt. Autler fiir den Gen
maker muss auvch memand aul
das Vorschiff, alle Fallen und
Strecker sind vom Mast ins
Cockpit umgelenke. Hinderlich
151 nur, dass bel einem Doppel-
rilmpfer auch die Kajiitenbreite
aunimmit und somit die Back-

bord- und Steverbord-Fallklem-
men auf dem Dach weiter aus-
einander liegen als bel einem
}':1I|1||:|1]\|:'|.'|' S0 muss man sich
genau dberlegen, welches Fall
auf welche Bootsseite gefiihn
wind, Wichng 15t dies vor allem
betm Belten, Grobifall und Befl-
leine solllen auf einer Seite ge
fithrt werden, sonst rennl man
mach dem Fieren des Falls erst
tiber das gane Schill aur ande
ren Bootsseite, um dont die Refl-
leine dicht zu setzen

In der Plicht steht die Crew
unter einem sehir solide ausge-
filhrten Bimini: im Gestiinge
findet sich ausreichend Halt bes
ruppigen Bewepungen — aller-
dings muss man 1,90 Meter
hoch gewachsen sein, um dus

Der grofle Salon mit Panorama-Blick bietet Platz fir bis zu acht
Personen am Tisch. Hier sollte auch die Kartenarbeit stattfinden



Kat in voller Fahrt: Uber zehn
Knoten laufen wir in der Spit-
ze, bei geringster Krangung

Ciestiinge zu erreichen. Sehr ge-
lungen ist der Steverstand, auch
bei schwerem Wetter sita der
Ruderganger hier sicher und gui
dbgestitzet. Alle Instrumente
simcl gut ablesbar und erreich-
bar = bei der Grille manches
Kat-Steverstandes st das nicht
selbstverstindlich.

Derweil ranschen wir raum-
schots mit mehr als sehn Knoten
(iber die Wellen. Der lange Tra-
veller am Heck machi es daber
cinfuch, das Segel nchiig anzu-
stellen. Schnell gehen wir hoch
an den Wind, um den Wende-
winkel zu messen, 10 Grad
rechnen wir mit Kompasshilte
aus, das st fiir einen Kat ein
sehr respektabler Wert. Dabei
geht der Aweirlimpler auch
allein mit dem Grof gut durch
den Wind. Das spricht lir die
guten Segeleigenschalien die-
ses Schiffies,

Wir bergen die Segel und lau-
fen m Les Sables & Olonmne ¢in
nicht, ohine vorher noch ein paar
Motormessungen vorzunehmen.
Wir entdecken, dass Fropeller
und Motor noch nicht optimal
aufeinander abgestimmt sind.
Eigentlich sollte die Maschine
3600 Umdrehungen pro Minute
als Hochstdrehzahl leisten — wir

kommen gerade auf 3100, Ent-
sprechend bleibt die Topge-
schwindigkeit unter der theore
tHschen Boolsgeschwindigheir.
Drazu fillt uns auf, dass zwar ein
Yanmar-Motor eingebaut ist,
aber zum Beispiel Olfilter und
Schaltung von Volvo verwen-
det werden. Technisch ist das
natitrlich keimn Problem — die
Frage ist nur, was der Kunde
crwartet ... Dafiir ist die Ma-
schine unter der Achterkope sehr
gut zugiinglich.

Im Hafen genielen wir das
resige Platzangebot unter Deck.
Wir testen aine Eignerversion,
die in einem Rumpf cin griifie-
res Bad. einen Arbeitsraun und
eine Achierkoje enthiilt, Doch
au unsere Uberraschung Gillt die
Achterkoje Klein aus. Sie nusst
awar durchgiingig |60 Meter in
der Breite, ist allerdings an der
einen Seite nur 1,92 und an der
anderen lediglich 1,82 (') Meter
lang. Das ist fiir viele Erwach-
sene nicht ausreichend genug.
Leider riffi das auf beide
Riimpte zu, so dass nur noch
dic immerhin 1.97 Meter lange
Vorschiffskoje bleibt.

Sieht man hiervon ab, ist die
Lagoon unter Deck aweckmii-
Big eingerichtel, Der grobe,
freundliche Salon und die riesi-
ge Pantry diiften jedem Lang-
fahrt-Segler gerecht werden.
Echt Kat, eben,

P_g” Technische Daten

PRSI - v vie e i b Marc van Peteghem & Vincent Prévost
Lha: [ sesranseenanraras v 23T m
LWL: Py v |
Bl el MR i 2
Tiefgang: ..... | R e SR 1) 1
Gewicht: ... .. \ vapsves T200 kg
Rigg: ..... IR v s s ARG
Grol: ... o N v e v 3,0 m'
L e Y B i ey SO 36,0 m
Gpanmeeary 0 M| N e 108 m
Motor: . . P52 % 27 PS Volvo oder Yanmar
Grundpreis: vamves s 80 271,730 Euro

' ¥ | Kommentar

An den Segeleigenschaften dieses
Fahrtenkats st nichts auszusetzen
— die Lagoon garantiert schnelle
und sichere Reisen, Eine Hihe van
50 Grad am Wind ist fir sinen
Fahrtenkat schaon eine beachtliche
Leistung und zehn Knoten raum-
schiots bel moderaten Winden kon-
nen sich ebenfalls sehen lassen.
Durch die groBzilgig dimensio-
nierten’ Deckbeschlage und Win-
schien l&sst sich der Kat mihelos
auch von kleinen Familiencrews

|j€_ Adressen

segeln, Micht zufrieden waren wir
ither den Komfort der Achierko-
|en an Back- und Steuerbord: Sie
sind etwas zu klein geraten.
Ansonsten bekommt der Kaufer
eine Menge Schiff fiir sein Geld,
rumal die Aushavqualitdt geho-
benem Serienstandard entspricht.
Lobenswert ist auch die Gestal-
tung der Einnichtung, wie die riesi-
ge, sehr zweckmallig eingerichte-
te Pantry oder der reichlich bemes-
sene Stauraum,

Woerft: Lagoon, 162, quai de Brazza, 33100 Bordeaux, Frankreich,
Tel. 0033-557/80 92 80, www.cata-lagoon.com

Vertrieb: Traub Yachting, Milggelseedamm 60-70, 12587 Berlin, Tel.
030v64 95 B1 20, www.traub-yachting.de
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