Das fliegende

Platz fiir eine ganze Schulklasse: Katamarane Ilegen voll im Trend. Das muss einen Grund
haben. Hat die neue Lagoon 400 Potenzial, auch einen eingefleischten Einrumpfboot-Fan
zu Uberzeugen? Text und Fotos; Hans Genthe

eil brennt die

Sonne, die

Yachten funkeln

im gleifenden

Licht. Die Cote
d‘Azur wartet mit Traum-
wetter auf. Die Yachtshow in
Cannes ist erst drei Tage vor-
bei, die Hauptdarsteller son-
nen sich noch im Hafen. Ich
soll einen Katamaran testen,
40 FuB. Der erste Fahrtenka-
tamaran, auf den ich meinen
FubB setze.

Lagoon gehort zur Bénéteau-
Gruppe. Die neue Bénétau 40
und die neue Bénéteau 37 fin-
deich sofort. Fasziniert schaue
ich auf die riesigen Carbon-
Steuerrdder. Daneben liegen
riesige Kats, und ich blicke
mich suchend nach meinem
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Boot um. ,Hallo, kommen Sie
doch an Bord.“ Das muss das
Testboot sein! Ich stehe direkt
davor — es wirkt wie ein 50-
FuB-Einrumpfboot. Mindes-
tens.

Ich springe an Deck. Mein
Gewicht verursacht keine
Reaktion, keine Krdngung.
Ich steige bequem tiber die
Stufen im Heck ins Cockpit.
Cockpit? — Nein, das ist eine
Terrasse vor einem Sommer-
haus. Enorm, dieser Platz.
Das Deckshaus mit Pantry
und Rundumsicht wirkt sehr
einladend. Die Bianke auf der
,Terrasse“ sind bequem ge-
polstert. Quer an den Davits
hingt zwischen den Riimpfen
ein groBziigiges Schlauch-
boot. 7,25 Meter Breite ma-

Senzimmer

chen es moglich. An Jollen
und schnelle Kielboote ge-
wohnt, bin ich neugierig, wie
so ein Monster segelt, mdchte
schnell aus dem Hafen. Ich
steige rauf zum Steuerstand.
Ja, richtig gelesen... ,rauf”.
Der Steuerstand liegt deutlich
erhoht hinter dem riesigen
Kajiitaufbau. Wer hier sitzt,
hat die Macht. Und den Uber-
blick. Alle Strecker, Fallen
und Schoten sind vom Steu-
erstand erreichbar. Das feste,
begehbare Bimini ist iiber dem
Steuerrad so ausgespart, dass
ich jede wichtige Ecke vom
Boot im Blick habe.

Wir legen ab. Mit wenigen
kurzen Schiiben ldsst sich
der Kat dank zwei Maschinen
miihelos in jede Richtung diri-

gieren. Einen Wendekreis gibt
es nicht. Wenn eine Maschine
vorwirts dreht und die ande-
re riickwirts, dreht die riesige
Yacht auf dem Teller, in unter
30 Sekunden um 360 Grad.
Bei 2.200 Umdrehungen/
Minute je Maschine erreichen
wir trotz Diinung 7,3 Knoten
Marschfahrt, bei Vollgas wer-
den daraus 2,850 U/Min. und
8,3 Knoten. Mit nur einer Ma-
schine und 2.200 U/Min. lauft
der Kat immer noch 6,2 Kno-
ten und verbraucht dann laut
den Erfahrungen des deut-
schen Héandlers nur 2,5 Liter
pro Stunde. Mit vollen zwei
mal 200 Liter Dieseltanks im
Bauch ergeben sich dann fast
1000 Seemeilen Reichweite.
Auf See ist nahezu kein
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Wind. Nur ein leises Krdauseln
auf dem Wasser, Diinung und
jede Menge Motorbootschwell
aus allen Richtungen. Voller
Vorurteile erwarte ich unkon-
trolliertes Herumdiimpeln.
Das Segelsetzen gestaltet sich
miihelos: Alle Fallen sind
zum Steuerstand umgelenkt.
Drei Wicklungen um die
Winsch backbords neben dem
Steuerrad, ein Druck auf einen
der beiden Schalter fiir die E-
Winsch: Schon betétigt man
den schnellen oder langsamen
Gang der Winsch.

Doch alles ist anders. Die
Lagoon 400 reagiert auf die
leichte Brise mit ziigiger Ge-
schwindigkeitszunahme. Bei
4,5 Knoten Wind erreichen wir
2,5 Knoten Speed. Nachdem
das Genuavorliek etwas locke-
rer und die Falte verschwun-
den ist sowie das GroBsegel
etwas mehr twistet, erhoht
sich der Wert auf dem GPS auf
3,5 Knoten, bei 4 Knoten Wind
und 100 bis 110 Grad Wende-
winkel. Dabei sind die leichte
Diinung und der Schwell der
vielen Motorboote sicher nicht
der Geschwindigkeit zutrag-
lich, bei glattem Wasser sollte
der Kat noch schneller sein.

45 Grad zum wahren Wind
sind ebenfalls erreichbar, aber
die Geschwindigkeit geht tiber
einen Knoten nach unten,
im Schwell stoppt das Boot
ab und nimmt nur langsam
Fahrt auf. 5 bis 10 Grad ab-
fallen wirkt Wunder und die
Geschwindigkeitszunahme
wiegt den Verlust an Hohe
mehr als auf. Der tiber 50 Fufy
grofle Monohull, voraus auf
demselben Kurs, kommt im-
mer ndher. Nur das fehlende
Gefiihl auf dem Ruder stort.
Mit einem Knopfdruck ist der
— serienmébige — Autopilot
eingeschaltet, und ich kann
mich weiter dem Trimm wid-
men. Die Beschlagsausstattung
ist hochwertig, kugelgelagerte
Harkenbeschlédge sind serien-
mébBig. Alle wichtigen Trimm-
einrichtungen sind in Reich-

» Testrevier: Bucht von Cannes

» Testbedingungen: 3 bis 12 Knoten
Wind, alte Dunung, Motorbootschwell

» Das Konzept: Katamaran mit groBem
Deckshaus zum Reisen.

» Der Preis: ab 273.105 Euro

Die Segel sind schon profiliert, das Grof3segel ist oben maximal
ausgestellt - der Kat macht schon bei wenig Wind gute Fahrt

weite des Rudergédngers.
Aelos, der Gott des Win-
des, meint es gut mit uns: Der
Wind nimmt zu. Die Krdngung
nicht. Dafiir die Geschwindig-

Vom Platz des Steuermanns ist alles zum Mandvrieren Notwendige bequem erreichbar. Der Mast

keit. Bei 10 Knoten Wind wer-
den wir fast 6 Knoten schnell.
Wir rollen die Genua ein und
wollen den Gennaker ausrol-
len. Unaufmerksam steue-
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re ich in den Wind, verliere
Fahrt, treibe riickwirts. Jetzt
will der Kat nicht mehr abfal-
len. Erst als ich das Grofsegel
fast ganz aufgefiert habe, dreht
das Schiff langsam aus dem
Wind. Das ist ungewohnt.
Aber dann, raumschots un-
ter Gennaker, erreicht der Kat
bei 135 Grad zum wahren
Wind satte acht Knoten Fahrt.
Inzwischen haben wir 11 bis
12 Knoten Wind. Das macht
Spal. Und endlich spiirt man
etwas auf dem Ruder. Aber ei-
gentlich will man auf diesem
Boot gar nicht steuern. Zu
verfiihrerisch sind die vielen
Liegefldchen in der Sonne, zu
schon der Ausblick von der
Terrasse oder auch im Salon.
Das ist miiheloses Reisen.
Ein Kat kann theoretisch
kentern. Um dem vorbeugen
zu konnen, geben Kat-Werften
ihren Eignern iiblicherweise
genaue Angaben mit, ab wel-
chen Bedingungen welches
Reff sein sollte. Auch lassen
sich die Fallstopper unter Last
leicht 16sen. Rechtzeitig reffen
ist auf einem Multihull die
wichtigste SicherheitsmaBnah-
me. Das Zwei-Leinenreff lasst
sich problemlos vom Ruder-
gédnger bedienen. Ein Rollgrof
wird nicht empfohlen. Man
muss nicht selbst kurbeln, die
Reffleinen lassen sich auf die
Elektrowinsch umlenken und
Ruckzuck ist das Reff einge-
bunden. Ohne die gemiitli- »
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braucht kein Achterstag und keine Backstagen: Platz fiir ein riesiges GrofRsegel

11/2009 www.segelnmagazin.de 33




P

Q BOOTE & BOOTSPRAXIS

Mehr Komfort: Kochen und
Ausguck gehen - immer voll
integriert ins Geschehen.

Im groflen Salon spielt das
Leben.

Mehr Uberblick: Vom Navigati-
onstisch kann man via Autopilot
steuern - und hat Panoramablick.

Mehr Sauberkeit: Die
Toiletten und Duschen
sind hell und einfach
zu reinigen.

Unter Deck

Gewaltig — soviel Platz wie auf einem 50- bis
60-Fu-Monohull. Ein Rumpf ist auf dem Test-
boot als Eignerbereich, der andere als Gaste-
abteil ausgeflihrt. Andere Aufteilungen sind
erhaltlich, auch mit mehr Nasszellen

* Platz’angebdt + Verbrauch unter + Licht und LUftung - Rudergefuihl

+ Kursstabilitat Motor + Duschen - Holzarbeiten
+ Geschwindigkeit + Einhandtauglichkeit ~ + Zugang Motoren
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che Steuerbank zu verlassen.

Die ersten 60 Zentimeter
der Kat-Riimpfe sind reine Si-
cherheit und durch ein was-
serdichtes Kollisionsschott
vom Rest abgetrennt. Dahin-
ter sind nochmals rund zwei
Meter Raum backbord in eine
riesige Backkiste verwandelt,
steuerbord eine kleine Kabine
— eigentlich nur eine Koje und
etwas Stauraum. Diese und
die beiden Motorrdume die-
nen als Notauftrieb und sind
durch wasserdichte Schotten
vom Rest des Rumpfes geteilt.
Dadurch — versichert der Her-
steller — ist der Kat im Falle
einer Kenterung unsinkbar.

Der Innenausbau ist hell und
freundlich. Mir missféllt aller-
dings die Detailausfiihrung.
Die Paneels am Navigations-
tisch sind etwas lieblos mit
Spaxschrauben aufgeschraubt
und die Umleimer an den
Holzkanten wirken nicht
hochwertig. Der Teakbelag des
Cockpitbodens ist roh ausge-
ségt. Ich weise den Vertreter
der Werft darauf hin: Er versi-
chert — durchaus glaubwiirdig
— dass dieses verbessert wird.
Ich segele den Prototypen. Die
Zeit war ein wenig knapp vor
dem Auslaufen aus Les Sables
an der franzésischen Atlantik-
Kiiste. Das Boot wurde von
der StraBe von Gibraltar an die
Cote d‘Azur gesegelt.

Dafiir ist die Nummer eins
mit jedem Komfort ausgestat-
tet: Ofen, Kiihlschrank und
Kocher sind serienmaéBig,
Kiihlschrank im Cockpit fiir
die kalten Drinks, Mikrowelle,
Waschmaschine und Genera-
tor gibt es gegen Aufpreis.

Absolut {iberzeugend ist
die Installation von Wasser
und Strom. Jedes Kabel, jeder
Schlauch ist sauber verlegt
und mit Kabelbindern gesi-
chert. Die Schaltpaneele sind
sehr sauber, iibersichtlich und
gut zugdnglich verkabelt. Das
setzt sich in den Motorrdumen
fort. Diese sind sehr gut zu-
ginglich und gut isoliert.

Das Raumangebot iiberwil-
tigt: Innen ist {iberall Stehho-
he, nur an den Durchgéngen
durch die Schotten gelingt es
mir, mit meinen 1,94 Meter
Hohe, den Schédel anzuschla-
gen. Ich messe in der Regel
iiber zwei, in den Duschen so-
gar 2,07 Meter Hohe. Die Eig-
nerkabine — oder besser, der
Eignerrumpf - ist sehr groBzii-
gig, zwischen Kojen und Eig-
ner-WC mit Dusche ein noch-
mals 3,44 Meter langer Raum
mit Arbeitstisch, Schréanken
und Ablagefldchen.

Im Backbordrumpf gibt es
zwei weitere Kabinen, jede
mit eigener Nasszelle. Keine
Koje ist unter zwei Meter lang,
in einer Kabine kann man die
Koje sogar auf 2,29 Meter er-
weitern. Jeder Raum hat min-
destens eine Luke im Deck
und ist perfekt zu liiften. Die
Nasszellen sind aus sauberen
GFK-Formteilen, sehr niich-
tern, aber leicht sauber zu
halten. GroBe, im Siebdruck
bedruckte Fenster lassen viel
Licht herein und ungebetene

Blicke drauBen.

Stauraum gibt es viel, eigent-
lich zuviel fiir einen Kat. Denn
ein Mehrrimpfer ist gewichts-
sensibel und sollte nicht tiber
die Zuladungsgrenze hinaus
beladen werden. Die Riimpfe
haben nicht viel Auftrieb und
sinken schnell tiefer ein, vor
allem in die Wellen. &

Fazit: Sind Kats die besseren
Reiseschiffe? Ganz eindeutig:
Ja. Die Lagoon 400 ist eine sehr
beeindruckende Alternative zu
einem Monohull. Kaufen wirde
ich das Boot (noch) nicht, dafur
steuere ich zu gerne. Aber char-
tern wiirde ich es sofort — und
endlich mal einen richtig gemut-
lichen Urlaub machen. Aber wer
weif3, vielleicht ist die Versuchung
des mihelosen Reisens in ein
paar Jahren grofder als die Lust
am Steuern kleiner, leichter ,Mo-
nos*“. Und der Preis flr die Lust
ist Uberraschend klein, vor allem
wenn man bedenkt, dass man
zwei Maschinen und den Raum
eines (mindestens) 50 Fu-Ein-
rimpfers dafiir bekommt.
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